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© Verfahren und Klimaanlage zur Regelung des Klimas in einem aus einem ersten und einem zweiten 
Halbraum bestehenden Innenraum eines Fahrzeuges. 



® Der klimatisierte Innenraum ernes Fahrzeuges 
wlrd in einen ersten vorderen und in einen zweiten 
hinteren Halbraum unterteilt. Jedem Halbraum ist 
eine Klimatisierungsvorrichtung (18,20) zugeordnet. 
Die Innenraumtemperatur eines der beiden Halbrau- 
me wird uber einen Sensor erfafit. Die Klimatisie- 
rungsvorrichtung fur den vorderen Halbraum wird in 



Abhangigkeit von dem MeGsignal des Innenraum- 
temperatursensors und einem Sollwert geregelt. In 
Abhangigkeit von der Regelung der Innenraumtem- 
peratur fur den vorderen Halbraum wird die Klimati- 
sierungsvorrichtung fur den hinteren Halbraum ge- 
steuert. 
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Die Erfindung betrifft ein verfahren und eine 
Klimaanlage zur Regelung des Klimas in einem aus 
einem ersten und einem zweiten Halbraum beste- 
henden Innenraum eines Fahrzeuges. 

Es sind Klimaanlagen fur Fahrzeuge bekannt, 
bei denen der oder die Sollwerte fur einzelne Be- 
reiche des Fahrzeug-lnnenraums getrennt vorgege- 
ben werden. Eine derartige Klimaanlage ist bei- 
spielsweise^ in DE 34 09 321 C2 beschrieben. Bei 
der bekannten Klimaanlage lassen sich die 
Innenraum-Sollwerttemperaturen, der Luftdurchsatz 
und die Luftverteilung fur die Fahrer- und Beifah- 
rerseite getrennt voneinander uber Tasten vorge- 
ben. Die Klimaanlage ist dabei mit einer einzigen 
Klimatisierungsvorrichtung versehen, die aus einer 
Kuhl-/Heizvorrichtung zum Temperieren von uber 
ein Geblase zugefuhrter Luft und aus einer Luftver- 
teilungsvorrichtung zum Verteilen der temperierten 
Luft auf unterschiedliche Ausstromoffnungen 
(FuBraum-, Mittel- oder Mannanstrom- und 
Defroster-Dusen) besteht. Zur Veranderung des 
Luftdurchsatzes, der Lufttemperatur und der Luft- 
verteilung sind entsprechende Stellglieder vorgese- 
hen. Zur Klimaregelung wird die an einer Stelle des 
Innenraums gemessene Innenraumtemperatur einer 
Regelvorrichtung zugefuhrt, die die Stellglieder der 
Klimatisierungsvorrichtung in Abhangigkeit von der 
gemessenen Innenraumtemperatur und einem oder 
mehreren Sollwerten sowie den fur die Fahrer- und 
Beifahrerseite gegebenenfalls unterschiedlichen 
Vorgabewerten ansteuert. 

Je nach der GroBe und der Beschaffenheit 
eines Fahrzeug-lnnenraums ist es erforderlich, 
mehrere der oben beschriebenen Klimatisierungs- 
vorrichtungen vorzusehen. Dabei ist jede Klimati- 
sierungsvorrichtung einem bestimmten Bereich des 
Fahrzeug-lnnenraums zugeordnet. Mehrere Klimati- 
sierungsvorrichtungen sind insbesondere dann er- 
forderlich, wenn die zu regelnden Klimazonen nicht 
nebeneinander liegen, wie dies bei der aus DE 34 
09 321 C2 beschriebenen Klimaanlage der Fall ist, 
sondern - in Fahrtrichtung - hintereinander liegen, 
wie dies beispielsweise bei einem Transporter, 
Kleinbus o.dgl. eher der Fall ist. Das Problem der 
Klimaregelung bei einem Fahrzeug mit mehreren 
Klimazonen besteht darin, die Anzahl der MeBfuh- 
ler zum Ermitteln der das Klima reprasentierenden 
Klimaparameter so gering wie moglich und diese 
MeBftihler an Stellen innerhalb des Fahrzeug-ln- 
nenraums anzuordnen, an denen sie sich fur die 
Fahrgaste nicht storend auswirken, dennoch aber 
einen fur das Klima reprasentativen MeBwert lie- 
fern. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Verfahren und eine Klimaanlage zur Regelung des 
Klimas in einem aus einem ersten und einem zwei- 
ten Halbraum bestehenden Innenraum eines Kraft- 
fahrzeuges zu schaffen, bei denen das Klima in 



den beiden Halbraumen trotz Verwendung lediglich 
eines MeBfuhlers fur mindestens einen das Klima 
eines der beiden Halbraume reprasentierenden Kli- 
maparameter dem eingestellten Vorgabewert ent- 
5 sprechend geregelt wird. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird mit der Erfin- 
dung ein Verfahren vorgeschlagen, bei dem dem 
ersten Halbraum zur Erzeugung eines Klimas, das 
durch mindestens einen ersten Klimaparameter, 
w insbesondere die Innenraumtemperatur, spezifiziert 
ist, uber eine erste Klimatisierungsvorrichtung Luft 
mit ersten Luftzufuhrparametern, wie z.B. Lufttem- 
peratur, Luftdurchsatz und Luftverteilung, zugefuhrt 
wird und bei dem dem zweiten Halbraum zur Er- 
75 zeugung eines Klimas, das durch mindestens einen 
zweiten Klimaparameter, insbesondere ebenfalls 
die Innenraumtemperatur, spezifiziert ist, uber eine 
zweite Klimatisierungsvorrichtung Luft mit zweiten 
Luftzufuhrparametern (Lufttemperatur, Luftdurch- 
20 satz, Luftverteilung) zugefuhrt wird. 

Bei dem erfindungsgemafien Verfahren wird 
der mindestens eine fur das Klima innerhalb eines 
der beiden Halbraume representative (erste oder 
zweite) Klimaparameter gemessen und zusammen 
25 mit einem fur diesen Klimaparameter eingestellten 
Sollwert getrennt oder als Differenzsignal einer Re- 
gelung zugefuhrt. Durch diese Regelung wird der 
Klimaparameter, der meBtechnisch erfaBt wird, ge- 
regelt, indem die dem zugehorigen Halbraum zu- 
30 geordnete Klimatisierungsvorrichtung entsprechend 
eingestellt wird. Auf der Grundlage der Regelung 
des mindestens einen (ersten oder zweiten) Klima- 
parameters wird aber gleichzeitig auch die Klimati- 
sierungsvorrichtung fur den jeweils anderen Halb- 
35 raum gesteuert. Das Ausgangssignal der Regelung 
fur die eine Klimatisierungsvorrichtung wird dabei 
einer Steuerung fur die andere Klimatisierungsvor- 
richtung zugefuhrt. 

Die erfindungsgemaBe Klimaanlage ist verse- 
40 hen mit einer ersten Klimatisierungsvorrichtung 
zum Erzeugen von dem ersten Halbraum zuzufuh- 
render Luft mit ersten Luftzufuhrparametern fur ein 
durch mindestens einen ersten Klimaparameter 
spezifizierbares Klima innerhalb des ersten Halb- 
45 raums. 

Nach der Erfindung wird das Klima in beiden 
Halbraumen des Fahrzeug-lnnenraums anhand des 
MeBsignals fur mindestens einen Klimaparameter 
lediglich eines der beiden Halbraume geregelt bzw. 
so gesteuert. Bei diesem meBtechnisch erfaBten Kli- 
maparameter handelt es sich im Regelfall urn die 
Innenraumtemperatur. Es ware aber auch denkbar, 
daB anstelle oder zusatzlich zu der Innenraumtem- 
peratur auch die Feuchtigkeit der Luft im Fahrzeug- 
55 Innenraum meBtechnisch erfaBt und das Klima 
auch in Abhangigkeit von einer vorgegebenen Luft- 
feuchtigkeit geregelt wird. Bei der nachfolgenden 
Beschreibung der Erfindung wird aus Vereinfa- 
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chungsgrunden davon ausgegangen, daB das Kli- 
ma lediglich anhand der vorgegebenen Innenraum- 
temperatur eingestellt wird. 

Die Innenraumtemperatur fur beide Halbraume 
wird geregelt bzw. gesteuert, ohne daB pro Halb- 
raum ein entsprechender MeBfuhler vorgesehen ist. 
Vielmehr ist nach der Erfindung vorgesehen, einen 
einzigen MeBfuhler innerhalb eines der beiden 
Halbraume anzuordnen. Es hat sich herausgestellt, 
daB die Anordnung dieses MeBfuhlers im Armatu- 
renbrett (Schalttafel) des Fahrzeuges geeignet ist, 
urn einen fur den Fahrzeug-lnnenraum reprasenta- 
tiven MeBwert zu liefern. Diese Anordnung des 
MeBfuhlers kann nach der Erfindung beibehalten 
bleiben, um bei Unterteilung des Fahrzeug-lnnen- 
raumes in zwei hintereinanderliegende Halbraume 
die Innenraumtemperatur fur beide Halbraume zu- 
verlassig zu regeln bzw. nachzufuhren. Dabei han- 
delt es sich bei der Innenraumtemperatur-Regeiung 
fur den hinteren Halbraum um sozusagen eine 
"intelligente" Steuerung, die in Abhangigkeit von 
der Innenraumtemperatur-Regeiung fur den vorde- 
ren Halbraum erfolgt, zu deren Zweck die Innen- 
raumtemperatur mit dem MeBfuhler gemessen 
wird. Das sich aus der Innenraumtemperatur-Rege- 
iung fur den vorderen Halbraum ergebende An- 
steuerungssignal fur die Stellglieder der dem vor- 
deren oder ersten Halbraum zugeordneten ersten 
Klimatisierungsvorrichtung wird einer Steuerung zu- 
gefuhrt, die ein Ausgangssignal zum Ansteuern der 
Stellglieder der dem hinteren oder zweiten Halb- 
raum zugeordneten zweiten Klimatisierungsvorrich- 
tung liefert. Die Umsetzung des Eingangssignals 
der Steuerung in das Ausgangssignal erfolgt dabei 
in Abhangigkeit von der Konfiguration des 
Fahrzeug-lnnenraums. Uber die allmahliche Vermi- 
schung der Luft beider Halbraume wird mit einem 
bestimmten Zeitverhalten auch die Innenraumtem- 
peratur des hinteren Halbraums von dem im vorde- 
ren Halbraum angeordneten MeBfuhler erfaBt. Inso- 
fern wird also auch die Temperatur des hinteren 
Halbraums geregelt, wobei die Regelstrecken zwi- 
schen den beiden Klimatisierungsvorrichtung und 
dem einen MeBfuhler unterschiedlich sind. Die Un- 
terschiede zwischen den Regelstrecken werden in 
der Steuerung fur die Umsetzung des Ausgangssi- 
gnals der Innenraumtemperatur-Regeiung fur den 
vorderen Halbraum in das Ansteuerungssignal fur 
die Klimatisierungsvorrichtung des hinteren Halb- 
raums berucksichtigt. 

Mit der Erfindung werden ein Verfahren zur 
Klimaregelung bei Fahrzeugen und eine Klimaanla- 
ge fur Fahrzeuge vorgeschlagen, bei denen der 
oder die das Klima des einen Halbraums bestim- 
menden Klimaparameter in Abhangigkeit von dem 
oder den das Klima des anderen Halbraums be- 
stimmenden geregelten Klimaparametern gesteuert 
werden, um der Klimaregelung uber die Klimaer- 



fassung mit Hilfe des oder den lediglich in dem 
einen Halbraum untergebrachten MeBfuhlern indi- 
rekt ruckgefuhrt zu werden. 

In vorteilhafter Weiterbildung der Erfindung ist 
5 vorgesehen, daB die Steuerung des mindestens 
einen zweiten Klimaparameters fur das Klima des 
nicht mit dem MeBfuhler versehenen zweiten Halb- 
raums auch unter Berucksichtigung eines (fur den 
zweiten Halbraum) separat vom ersten Sollwert vor- 

10 gebbaren zweiten Sollwert fur den mindestens ei- 
nen zweiten Klimaparameter erfolgt. Bei dem min- 
destens einen zweiten Klimaparameter fur den 
zweiten Halbraum handelt es sich ebenfalls vorteil- 
hafterweise um die Innenraumtemperatur. Bei der 

75 hier beschriebenen Variante der Erfindung ist es 
also moglich, die Innenraumtemperatur fur den 
zweiten Halbraum, der nicht mit einem 
Innenraumtemperatur-MeBfuhler versehen ist, sepa- 
rat vom Innenraumtemperatur-Sollwert fur den an- 

20 deren Halbraum vorzugeben. Vorteilhafterweise laBt 
sich der Sollwert fur den mindestens einen zweiten 
Klimaparameter lediglich in Abhangigkeit von der 
GroBe des Sollwerts fur den mindestens einen 
ersten Klimaparameter vorgeben, indem der zweite 

25 Sollwert lediglich um einen bestimmten prozentua- 
len Betrag oder um einen konstanten Betrag von 
der GroBe des ersten Sollwerts abweichend vorge- 
geben werden darf. 

Vorzugsweise laBt sich jeweils mindestens ei- 

30 ner der ersten bzw. zweiten Luftzufuhrparameter 
auch unter Berucksichtigung jeweils mindestens ei- 
nes separat einstellbaren Vorgabewerts wahlen. 
Hierbei ist beispielsweise daran gedacht, die Luft- 
durchsatze fur die beiden Halbraume gegebenen- 

35 falls unterschiedlich vorzugeben. 

Vorteilhafterweise wird der mindestens eine 
zweite Klimaparameter (Innenraumtemperatur fur 
den hinteren Halbraum) auf der Grundlage einer 
SteuergroBe vorgegeben, die den thermischen 

40 Energiebedarf fur das durch den mindestens einen 
zweiten Klimaparameter spezifizierte Klima des hin- 
teren Halbraums reprasentiert, wobei die zweite 
Klimatisierungsvorrichtung der SteuergroBe ent- 
sprechend gesteuert wird. Die SteuergroBe kann in 

45 Form einer Fuhrungsmatrix dargestellt werden, de- 
ren Elemente die zweiten Luftzufuhrparameter re- 
prasentieren. Insbesondere umfaBt die Fiihrungs- 
matrix Angaben uber die Temperatur und den 
Durchsatz der dem hinteren Halbraum zugefuhrten 

so Luft. Bei Vorgabe eines vom ersten Sollwert fur 
den vorderen Halbraum abweichenden zweiten 
Sollwert fur den hinteren Halbraum wird die Fuh- 
rungsmatrix zeilen- bzw. spaltenweise mit den Soll- 
wertunterschieden entsprechenden Offset- Werten 

55 beaufschlagt. Wahrend sich ein 

Innenraumtemperatur-Sollwert auf eine Verande- 
rung sowohl der Temperatur als auch des Durch- 
satzes der dem hinteren Halbraum zugefuhrten Luft 
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auswirkt, wirkt sich die Vorgabe der Geschwindig- 
keit der dem hinteren Halbraum zugefuhrten Luft 
auf die den Luftdurchsatz fur Warm- und den Luft- 
durchsatz fur Kaltluft reprasentierenden Elemente 
der Fuhrungsmatrix aus. 

Nachfolgend wird anhand der Figuren ein Aus- 
fuhrungsbeispiel der Erfindung naher erlautert. Im 
einzelnen zeigen: 

Fig. 1 schematisch einen Kleintransporter 
mit zwei Klimatisierungsvorrichtungen 
mit eingezeichneten Warmluft- und 
Kaltluftstromungen und Stellgliedern 
sowie Sensoren und 
Fig. 2 ein Blockschaltbild der Regelung bzw. 

Steuerung der beiden Klimatisierungs- 
vorrichtung zur Erzielung eines Klimas 
im Fahrzeug-lnnenraum mit vorgebba- 
rer Innenraumtemperatur. 
In Fig. 1 ist stark schematisiert und in Seiten- 
ansicht ein Kleinbus 10 dargestellt. Der Innenraum 
12 des Fahrzeuges ist in einen ersten vorderen 
Halbraum 14 fur den Fahrer und den Beifahrer und 
in einen zweiten hinteren Halbraum 16 fur die ubri- 
gen Fahrgaste unterteift. Die beiden Halbraume 
14,16 sind nicht voneinander getrennt; die gestri- 
chelte Linie in Fig. 1 soil lediglich die Grenzflache 
zwischen den beiden Halbraumen 14,16 andeuten. 
Pro Halbraum ist eine Klimatisierungsvorrichtung 
vorgesehen, wobei die erste Klimatisierungsvorrich- 
tung 18 zur Erzeugung von temperierter Luft fur 
den vorderen Halbraum 14 und die zweite Klimati- 
sierungsvorrichtung 20 zur Erzeugung von tempe- 
rierter Luft fur den hinteren Halbraum 16 vorgese- 
hen ist. Beide Klimatisierungsvorrichtungen 18,20 
weisen jeweils ein Kuhlaggregat 22,24 und ein 
Heizaggregat 26,28 auf. Wahrend das Kuhlaggre- 
gat 22 und das Heizaggregat 26 der ersten Klimati- 
sierungsvorrichtung 18 direkt hintereinander ange- 
ordnet sind (Reheat-Verfahren) sind die beiden Ag- 
gregate 24,28 der zweiten Klimatisierungsvorrich- 
tung 20 raumlich voneinander getrennt angeordnet. 
Die Kuhlmittel- bzw. Warmemittelkreislaufe samtli- 
cher Aggregate werden uber Stellglieder 
30,32,34,36 in Form von Ventilen gesteuert. Wah- 
rend die erste Klimatisierungsvorrichtung 18 ein 
zwischen ihrem Kuhl- und ihrem Heizaggregat 
22,26 angeordnetes Geblase 38 aufweist, ist den 
beiden Aggregaten 24,28 der zweiten Klimatisie- 
rungsvorrichtung 18 jeweils ein separates Geblase 
40,42 zugeordnet. Die von dem Geblase 38 er- 
zeugte und durch die Kuhl- und Heizaggregate 
22,26 der ersten Klimatisierungsvorrichtung 18 er- 
warmte Luft wird dem vorderen Halbraum 14 uber 
die FuBraumdusen, die Mannanstromdusen und 
die Defroster-Dusen zugefuhrt. Die Luftverteilung 
auf diese Dusen erfolgt durch (in Fig. 1 nicht 
eingezeichnete) Stellklappen. Warmluft wird dem 
vorderen Halbraum 14 vornehmlich uber die FuB- 



raumdusen zugefuhrt, wahrend Kaltluft Qber die 
Defroster-Dusen in den vorderen Halbraum 14 ge- 
langt, es sei denn, daB die erste Klimatisierungs- 
vorrichtung 18 im Defroster- Betrieb arbeitet. Das 
5 Heizaggregat 28 der zweiten Klimatisierungsvor- 
richtung 20 ist im Bodenbereich des Kleinbusses 
10 angeordnet, so daB die uber FuBraumoffnungen 
ausstromende Warmluft innerhalb des zweiten 
Halbraumes 16 aufsteigen kann, was durch ent- 

w sprechende Strom ungspfeile in Fig. 1 angedeutet 
ist. Das Kuhlaggregat 24 der zweiten Klimatisie- 
rungsvorrichtung 20 ist im Heckbereich angeord- 
net; die Kuhlluft gelangt uber Dach-Ausstrdmer von 
oben in den zweiten Halbraum 16, was durch ent- 

75 sprechende Stromungspfeile in Fig. 1 angedeutet 
ist Die Verteilung der dem hinteren Halbraum 16 
zugefuhrten temperierten Luft uber die FuBraumoff- 
nungen und die Dachausstromer erfolgt durch ent- 
sprechende Stellung von Steuerklappen. 

20 Zur Ermittlung der Ausblastemperaturen sind 

Temperatursensoren 44,46 und 48 vorgesehen. Die 
AuBentemperatur wird durch einen AuBentempera- 
turfuhler 50 ermittelt. Die Sonnenstrahlung, der der 
Kleinbus 10 ausgesetzt ist, wird uber einen Son- 

25 nenstrahlungssensor 52 erfafit. Die Innenraumtem- 
peratur fur beide Halbraume 14,16 wird durch ei- 
nen Innenraumtemperatursensor 54 meBtechnisch 
erfaBt, der im bzw. am Armaturenbrett 56, also 
innerhalb des vorderen Halbraumes 14 angeordnet 

30 ist. 

Anhand des Blockschaltbildes nach Fig, 2 soil 
nachfolgend die Temperaturregelung fur den In- 
nenraum 12 des Kleinbusses 10 gemaB Fig. 1 
erlautert werden. Uber ein Bedien-Tastenfeld der 

35 Klimaanlage wird ein Sollwert fur die Innenraum- 
temperatur des vorderen Halbraums 14 vorgege- 
ben. Das Differenzsignal aus dem MeBsignal des 
Innenraumtemperatursensors 54 und dem Sollwert 
wird einer Innenraumtemperatur-Regeleinrichtung 

40 58 zur Regelung der Innenraum des vorderen Halb- 
raums 14 zugefuhrt. Die Regeleinrichtung 58 ernp- 
fangt uberdies Signale von dem Sonnenstrahlungs- 
sensor 52, dem AuBentemperaturfuhler 50 und ei- 
nem die Kuhlwassertemperatur erfassenden (in Fig. 

45 1 nicht eingezeichneten) Sensors. 

Auf der Grundlage des Ausgangssignal der 
Innenraumtemperatur-Regeleinrichtung 58 wird die 
erste Klimatisierungsvorrichtung 18 fur den vorde- 
ren Halbraum 14 gesteuert. Ferner wird das Aus- 

50 gangssignal der Innenraumtemperatur-Regelein- 
richtung 58 auch einer Steuerschaltung 60 zuge- 
fuhrt, die das empfangene Signal in Ansteuerungs- 
signale fur die Stellglieder der zweiten Klimatisie- 
rungsvorrichtung 20 fur den hinteren Halbraum 16 

55 umsetzt. Die von den beiden Klimatisierungsvor- 
richtungen 18,20 temperierte Luft wird den beiden 
Halbraumen 14,16, also dem Innenraum 12 des 
Kleinbusses 10 zugefuhrt. Uber den Innenraumtem- 
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peratursensor 54 wird die Temperatur des Innen- 
raums 12 erfafit. 

Der Hauptaspekt der Klimaanlage fur den 
Kleinbus 10 ist darin zu sehen, daB die zweite 
Klimatisierungsvorrichtung 20 fur den hinteren 
Halbraum 16 in Abhangigkeit von dem von der 
Innenraumtemperatur-Regeleinrichtung 58 geliefer- 
ten Ausgangssignal zur Ansteuerung der ersten 
Klimatisierungsvorrichtung 18 fur den vorderen 
Halbraum 14 gesteuert wird. Dabei wird das Aus- 
gangssignal der Innenraumtemperatur-Regelein- 
richtung 58 in der Steuerschaltung 60 umgesetzt, 
und zwar derart, daB die von der zweiten Klimati- 
sierungsvorrichtung 20 gelieferte thermische Ener- 
gie dem Energiebedarf des hinteren Halbraums 16 
unter Berticksichtigung der Innenraumtemperatur- 
Vorgabe, der gemessenen Innenraumtemperatur, 
der Fahrzeugumfeldbedingungen und der von der 
ersten Klimatisierungsvorrichtung 18 dem vorderen 
Halbraum 14 zugefuhrten thermischen Energie ent- 
spricht. 

Uber das Bedien-Tastenfeld der Klimaanlage 
kann der Steuerschaltung 60 ein Sollwert- 
Innenraumtemperatur- Offset fur den hinteren Halb- 
raum 16 zugefuhrt werden. Ebenso ist es moglich, 
die Luftgeschwindigkeit fur die ausstrdmende Luft 
des hinteren Halbraums 16 separat einzustellen 
(Luftgeschwindigkeit-Offset). Ober eine weitere Ta- 
ste kann auch die Luftgeschwindigkeit der dem 
vorderen Halbraum 14 zugefuhrten Luft manuel! 
eingestellt werden, was in Fig. 2 aus Grunden der 
besseren Ubersichtlichkeit nicht eingezeichnet ist. 
Eine Abweichung des Sollwertes fur die Innen- 
raumtemperatur im hinteren Halbraum 16 gegen- 
uber dem Sollwert fur die Innenraumtemperatur 
des vorderen Halbraums 14 ist lediglich in einem 
bestimmten MaBe moglich, da ansonsten die von 
dem Innenraumtemperatursensor 54 gemessene 
Temperatur nicht mehr fur den vorderen Halbraum 
14 reprasentativ ist. Die Offset- Vorgabe fur die 
Sollwert-Temperatur des hinteren Halbraums 16 
sollte nicht mehr als wenige • C von dem Sollwert 
fur die Innenraumtemperatur des vorderen Halb- 
raums 14 abweichen. Die in der Steuerschaltung 
60 aus dem Ausgangssignal der 
Innenraumtemperatur-Regeleinrichtung 58 etablier- 
te SteuergroBe kann als Steuermatrix fur die zweite 
Klimatisierungsvorrichtung 20 des hinteren Halb- 
raums 16 aufgefaBt werden. Diese 2x2 Matrix stellt 
sich wie folgt dar: 



M = 



HEIZ HEIZ 



^KUHL T KUHL 



w wobei 4>heiz den Luftdurchsatz fur die Warmluft, 
4>kuhl die den Luftdurchsatz fur die Kaltluft, T HE iz 
die Warmlufttemperatur und Tkuhl die Kaltlufttem- 
peratur der dem hinteren Halbraum 16 zugefuhrten 
Luft reprasentiert. Bei vom Automatikbetrieb abwei- 

75 chenden manuellen Vorgaben fur die Innenraum- 
temperatur des hinteren Halbraums 16 wird die 
gesamte Matrix M zeilen- bzw. spaltenweise mit 
Offset-Werten beaufschlagt. Bei einer Variation der 
Geschwindigkeit der dem hinteren Halbraum zuge- 

20 fuhrten Luft andern sich lediglich die Parameter 
4>heiz und <£kuhl der obigen Matrix M. 

Patentanspruche 

25 1. Verfahren zur Regelung des Klimas in einem 
aus einem ersten und einem zweiten Halbraum 
bestehenden Innenraum eines Fahrzeuges, bei 
dem 

- dem ersten Halbraum (14) zur Erzeugung 
30 eines Klimas, das durch mindestens ei- 

nen ersten Klimaparameter, insbesonde- 
re die Innenraumtemperatur, spezifiziert 
ist, uber eine erste Klimatisierungsvor- 
richtung (18) Luft mit ersten Luftzufuhr- 
35 parametern zugefuhrt wird, 

- dem zweiten Kalbraum (16) zur Erzeu- 
gung eines Klimas, das durch minde- 
stens einen zweiten Klimaparameter, ins- 
besondere ebenfalls die Innenraumtem- 

40 peratur, spezifiziert ist, uber eine zweite 

Klimatisierungsvorrichtung (20) Luft mit 
zweiten Luftzufuhrparametern zugefuhrt 
wird, 

- der mindestens eine erste Klimaparame- 
45 ter gemessen wird, 

- der mindestens eine erste Klimaparame- 
ter in Abhangigkeit von unter anderem 
der Abweichung des MeBwerts von ei- 
nem vorgebbaren ersten Sollwert fur den 

so mindestens einen ersten Klimaparameter 

geregelt und die erste Klimatisierungs- 
vorrichtung (18) entsprechend eingestellt 
wird und 

- der mindestens eine zweite Klimapara- 
55 meter auf der Grundlage der Regelung 

des mindestens einen ersten Klimapara- 
meters vorgegeben und die zweite Kli- 
matisierungsvorrichtung (20) dem derart 
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vorgegebenen mindestens einen zweiten 
Klimaparameter entsprechend gesteuert 
wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 5 
zeichnet, dafi der mindestens eine zweite Kli- 
maparameter auf der Grundlage einer Steuer- 
grofie (M) vorgegeben wird, die den thermi- 
schen Energiebedarf fur das durch den minde- 
stens einen zweiten Klimaparameter spezifi- 10 
zierte Klima des zweiten Halbraums (16) repra- 
sentiert, und dafi die zweite Klimatisierungsvor- 
richtung (20) der Steuergrofie (M) entspre- 
chend gesteuert wird. 

75 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der mindestens eine 
zweite Klimaparameter auch unter Berucksich- 
tigung eines separat vom ersten Sollwert vor- 
gebbaren zweiten Sollwert fur den mindestens 20 
einen zweiten Klimaparameter gesteuert wird. 

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Grofie des zweiten Sollwerts 

von der Grofie des ersten Sollwerts abhangig 25 
gewahlt wird. 

5. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dafi mindestens einer 

der ersten und/oder mindestens einer der 30 
zweiten Luftzufuhrparameter auch unter Be- 
rucksichtigung jeweils mindestens eines sepa- 
rat einstellbaren Vorgabewerts gewahlt wird. 

6. Klimaanlage fur einen aus einem ersten und 35 
einem zweiten Halbraum bestehenden Innen- 
raum eines Fahrzeuges, insbesondere zur 
Durchfuhrung des Verfahrens nach Anspruch 
1,mit 

- einer ersten Klimatisierungsvorrichtung 40 
(18) zum Erzeugen von dem ersten Halb- 
raum (14) zuzufCihrender Luft mit ersten 
Luftzufuhrparametem fur ein durch min- 
destens einen ersten Klimaparameter 
spezifizierbares Klima innerhalb des er- 45 
sten Halbraums (14), 

- einer zweiten Klimatisierungsvorrichtung 
(20) zum Erzeugen von dem zweiten 
Halbraum (16) zuzufuhrender Luft mit 
zweiten Luftzufuhrparametem fur ein 50 
durch mindestens einen zweiten Klima- 
parameter spezifizierbares Klima inner- 
halb des zweiten Halbraums (16), 

- einer Mefivorrichtung (54) zum Erfassen 

des mindestens einen ersten Klimapara- 55 
meters, 

- einer Einstellvorrichtung zum Vorgeben 
eines Sollwerts fur den mindestens einen 



ersten Klimaparameter, 

- einer mit der ersten Klimatisierungsvor- 
richtung (18) verbundenen Regeleinrich- 
tung (58) zur Regelung des mindestens 
einen ersten Klimaparameters in Abhan- 
gigkeit von dem Mefiwert und dem Soll- 
wert fur den mindestens einen ersten 
Klimaparameter und 

- einer mit der zweiten Klimatisierungsvor- 
richtung (20) verbundenen Steuervorrich- 
tung (60) zur Steuerung der zweiten Kli- 
matisierungsvorrichtung (20) in Abhan- 
gigkeit von der Regelung des minde- 
stens einen ersten Klimaparameters. 

7. Klimaanlage nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Steuervorrichtung (60) 
die zweite Klimatisierungsvorrichtung (20) zu- 
satzlich unter Berucksichtigung eines vorgeb- 
baren zweiten Sollwerts fur den mindestens 
einen zu steuernden zweiten Klimaparameter 
steuert. 

8. Klimaanlage nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Grofie des zweiten Soll- 
werts von der Grofie des ersten Sollwerts ab- 
hangig vorgebbar ist 

9. Klimaanlage nach einem der Anspruche 6 bis 
8, dadurch gekennzeichnet, dafi mindestens 
einer der ersten und/oder mindestens einer der 
zweiten Luftzufuhrparameter auch unter Be- 
rucksichtigung mindestens eines separat ein- 
stellbaren Vorgabewerts gewahlt ist. 
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